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La presente invention concerne des dispo- 
sitions de radiateurs places a l'interieur d'un, 
aeronef et elle prevoit des moyens pour creer 
une circulation d'air a travers de tels radia- 
5. teurs. 

L 'invention a principalement pour objet 
de prevoir des moyens permettant de placer 
un radiateur dans le fuselage principale- 
ment a 1'arriere ; il est aussi facile de pro- 

1 o teger le radiateur par un blindage de part 
et d 'autre et d'ameliorer le refroidissement . 
en meme temps que de reduire la resistance 
a l'avancenient qui en resulte. 
L 'invention prevoit, suivant une de ses 

i5 caracteristiques, de placer un ou plusieurs 
radiateurs dans un tunnel prevu dans le 
fuselage ; la forme de ce tunnel et ses ori- 
fices d 'entree et de sortie sont agencees de 
fae^on a obtenir les meilleures conditions tant 

20 pour le refroidissement du ou des radiateurs 
que pour Talrodynamique du fuselage. 

Suivant une autre caracteristique de 1 'in- 
vention, une des extremites dudit tunnel 
comport e tin volet dont la position est regla- 

26 ble de facon notamment a regler l'eeoule- 
ment du fluide a l'interieur dudit tunnel. 
L 'invention sera bien comprise en se re- 



portant a la description suivante d'un exem- 
ple de realisation represente dans le dessin 
ci- joint dans lequel : 3o 

La figure 1 represente schimatiquement 
un fuselage muni d'un carenage pour le re- 
froidissement d'un radiateur ; 

La figure 2 represente un corps fusel6 
quelconque muni d'un carenage de refroidis- 35 
sement. 

Dans la figure 1 le radiateur se trouve 
place horizontalement ; preferablement, le 
faisceau est un faisceau ordinaire ; il doit 
avoir une perm6abilit6 assez f aible pour aug- h o 
menter au maximum rechauffement de l'air 
et par 'suite -require le de*bit. 

L 'entree du tunnel contenant le radiateur 
se fait en ab a la partie supeneure et en 
arriere du pare-brise, la distance win pou- 45 
vant etre 5nifrlsante pour pouvoir y placer 
une conduite interieure coulissante. 

La sortie ef se fait a la partie inferieure 
du fuselage ; le reglage du debit d'air se 
fait au moyen d'un volet v qui permet de So 
fermer .compietement la sortie ou au con- 
traire de 1'ouvrir considerablement par bra- 
quage vers le bas, ce qui permet en outre 
d 'obtenir une forte dSpression. 



8 - 00676 



Prix du fasdcute : 15 francs. 



tNSDOCID: <FR 



942092A_I_> 



Le trace du tunnel se fait suivant les , 
regies de Fart, notamment on en 6vite, dans 
la partie avant, une variation de section trop 
rapide. 

5 En outre, lorsque le . pare-brise est assez 
long, il est tout indiquS d'utiliser un deflee- 
teur qui a pour nut de produire une aspira- 
tion au voisinage de la paroi et par suite 
d'obtenir une amelioration de Pe*coutement 

io dans la section d'entree proprcment ditc du 
tunnel. 

La sortie du dgflecteur d se fait dans le 
volet v, son efficacite en raison de. la d6pres- 
sion due au braquage du volet, etant d'au- 
1 5 taut plus grande que le delrit est plus grand. 

Cette disposition appliqu£e a un fuselage 
presentc de nombreux avantages dont quel- 
qncK uns sont enumeres ci-apres : 

1° Le radiateur peut etre place a 1 'arriere 
»o du fuselage, ce qui permet avec les moteure 
niodernes tres puissants de centrer correete- 
ment 1 'avion ; 

2" La disposition du volet a la partie infe- 
rieure permet d'eviterdes perturbations sur 
3 a les empennages ; 

3° La partie superieure etant la moins 
porturbee ii Parriere du fuselage, on obtient 
une bonne alimentation k Pentree du tunnel; 

4° La partie du fuselage plaeee sous Paile 
3o est eompletement degagge, ce qui permet d'y 
fixer facilement une bombe ou une tor- 
pille ; 

5° On peut placer derriere le radiateur 
ou mcme devant un blindage P appuye* sur 

35 la paroi arriere du carenage et le prot£ger 
des balles venant de Parriere ; 

6° On peut augmenter sans inconvenient 
la profondeur du radiateur et par suite sa 
surface sans augmenter la trainee de forme 

4o des carenages habituels des radiateurs. Dans 
le cas -de Fexemple de realisation montre 
figure 1 on voit qu'en trac,ant correctement 
la partie avant ah du tunnel et en utilisant 
le dlflecteur, on obtient un rendement excel- 

45 lent et par suite une trainee interne exees- 
sivement faible ; on peut done, en meme 
temps, ameliorer le refroidissement et.dimi- 
nuer la trainee eorrespondante. 

Cette disposition ne s'applique pas uni- 

5° qucment a un fuselage mais & t.ous les corps 
fuseles, fuseaux moteurs ou nacelle comme 
le represente schematiquement, en coupe, la 



figure 2. Dans le cas d'un fuseau moteur, le 
radiateur peut se placer entre le moteur et 
la voilure. Comme il n'y a ni pare-brise, ni 55 
aile en avant de Pentree, eelle-ci peut se 
placer indifflremmcnt au-dessus ou au-des- 
sous du fuseau. Elie peut s'appliquer auasi 
a un radiateur place dans une aile ; celui-ci 
se trouve place horizontal ement dans un cou- 6o 
loir legerement incline avee l'entree situee 
de preference ii Fintrados ; le trace du tun- 
nel avec le d§fleeteur et 3e volet se fait daas 
les memes conditions que pour le fuselage 
comme on peut le-voir en comparant la 6t> 
figure 2 avec la figure 1 ; Putilisation du 
defleeteur permet aussi de placer le radia- 
teur aussi en arriere que l ? on voudra ; on 
obtient ainsi tons les avantages enumeres 
ci-dessus pour Fexemple du fuselage sauf 7<» 
les ca.s 2, 3, 4 et pour 6, 1 'augmentation de 
surface se fait encore plus facilement en 
augmentant, non pas la profondeur, mais la 
largeur du earenage qui se trouve plaee sui- 
vant renvergure de Failc. 7'* 

L 'invention nest pas limit 6e aux exem- 
ples de realisations decrits mais elle est sus- 
ceptible de variantes et d 'adaptations sui- 
vant. les besoms. 

So 

L 'invention eoneernc de nouvelles dispo- 
sitions de radiateurs a bord d'aeronefs, elle 
est prineipalement earaeterisee par la posi- 
tion du radiateur qui est place horizontale- 
mcnt dans un tunnel dont Pentree se fait 85 
d'un cote du corps fusele et la sortie de 
Pautre avec, evcntuellement, un volet de 
reglage du dSbit. 

Une disposition particulierc concerne les 
fuselages comportant un moteur a Pavant 90 
suivi d'un pare-brise ; l'entree du tunnel se 
place alors a la partie superieure, derriere 
le pare-brise, et la sortie sous le fuselage a 
Parriere. 

Pour le cas d'un fuseau moteur, Pentree y5 
peut etre plaeee indifferemment a la partie 
inferieure ou a la partie superieure ; par 
contre, pour ie cas d'une aile, il est particu- 
lierement indique de placer Pentree a la 
partie inferieure. 100 

Dans Papplication de Pin vent ion a un 
fuselage d 'avion, on peut, en* particular 
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reculer le centrage et degager la partie M 6- 
rieure avant sans perturbation genante ; 
mate dans tous les cas, on pent blinder le 
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radiateur, am61iorer le refroidissement et en 
meme temps r6d,uire au maximum la resis- 
tance a Tavancement. ' r 
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